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N o s  a c t i o n s

V e i l l e  e t  i n f o r m a t i o n

L o b b y i n g

C o m m u n i c a t i o n

E v é n e m e n t i e l

S t r u c t u r a t i o n  d ’ u n  r é s e a u  
d ’ a s s o c i a t i o n s  r é g i o n a l e s

G e s t i o n  d u  p r o g r a m m e  
A d v e n i r

L’Avere-France

N o s  m i s s i o n s

P r om o u v o i r l a  m o b i l i t é  
é l e c t r i q u e  a u p r è s  d e  d i f f é r e n t s  
p u b l i c s

I n f o r m e r l ’ e n s e m b l e  d e s  
p a r t i e s  p r e n a n t e s

D é f e n d r e l e s  i n t é r ê t s  
c o m m u n s  d e s  a c t e u r s  d e  c e t  
é c o s y s t è m e

R e p r é s e n t e r l a  d i v e r s i t é  d e s  
a c t e u r s  d e  l ’ é c o s y s t è m e  

F é d é r e r t o u s  l e s  a c t e u r s  d e  l a  
m o b i l i t é  é l e c t r i q u e

E n  q u e l q u e s  c h i f f r e s
ü 1 6

p e r m a n e n t s

ü +  2 0 0
a d h é r e n t s

ü 1 3
a s s o c i a t i o n s  
r é g i o n a l e s  
r é u n i e s  e n  
r é s e a u

ü 2 r é s e a u x  
e u r o p é e n s

A s s o c i a t i o n  n at i o n a l e  p o u r  l e  d é ve l o p p e m e n t  d e  l a  m o b i l i t é  é l e c t r i q u e
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Des guides Des positions Des baromètres



U n e  p l a t e f o r m e  
p é d a g o g i q u e

U n  p r o g r a m m e  d e  
f i n a n c e m e n t …

C i b l e s  d e  f i n a n c e m e n t s :

q V o i r i e

q P a r k i n g  d e  p e r s o n n e s  
m o r a l e s

q R é s i d e n t i e l c o l l e c t i f

q M o d e r n i s a t i o n

q …

…  m a i s  a u s s i  d e  
f o r m a t i o n s

C o n t e n u  d e s  f o r m a t i o n s :

q I n f o r m a t i o n s  g é n é r i q u e s  s u r  
l a  m o b i l i t é  ( i d é e s  r e ç u e s )

q A s p e c t s  s é c u r i t é  e t  b o n n e s  
p r a t i q u e s  

q A i d e s  f i n a n c i è r e s  e t  
o b l i g a t i o n s  r é g l e m e n t a i r e s

q B o i t e  à  o u t i l s

L’Avere-France
A s s o c i a t i o n  n at i o n a l e  p o u r  l e  d é ve l o p p e m e n t  d e  l a  m o b i l i t é  é l e c t r i q u e



ETAT DES  L IEUX DE  LA  
MOBIL ITÉ  ÉLECTRIQUE
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Décarbonation des transports
D e s  a c t i o n s  à  t o u s  l e s  n i ve a u x

• Objectifs 2050
• Fin de vente VL 

2035

Niveau 
européen

• Fin de vente VL et 
PL « thermiques » 
en 2040

• Décarbonation  
totale en 2050

Niveau 
français

Niveau local



Etat des lieux des immatriculations

q C o n t r a t  s t r a t é g i q u e  d e  f i l i è r e  A u t o m o b i l e  
ü M u l t i p l i c a t i o n  p a r  5  d e s  v e n t e s  d e  V E   
ü P a r c  d ’ 1 M  d e  V E + V H R  e n  c i r c u l a t i o n  

f i n  2 0 2 2
q P r o g r a m m a t i o n  p l u r i a n n u e l l e  d e  l ’ é n e r g i e  

( P P E )  
ü 4 , 8 M  d e  V E  e n  2 0 2 8

q S t r a t é g i e  n a t i o n a l e  b a s - c a r b o n e  ( S N B C )
ü 1 4 M  d e  V E  e n  2 0 3 5

q S c é n a r i o s  c o n s t r u c t e u r s  
ü E n t r e  7 M  e t  1 7 , 7 M  à  l ’ h o r i z o n  2 0 3 5

q F r a n c e  2 0 3 0
ü 2 M  d e  V E  p r o d u i t s  p a r  a n  à  p a r t i r  d e  

2 0 3 0

Tr a j e c t o i r e  d e  d é v e l o p p e m e n t  d u  V EE t  d e m a i n …

Scénarios d’évolution du parc de véhicules électriques en France
(RTE, 2019) via des scénarios RTE, PPE, SNBC, PFA, etc.



Etat des lieux des immatriculations

+  1  m i l l i o n  V E  e n  c i rc u l a t i o n  
ü 3 0 k  i m m a t r i c u l a t i o n s  e n  

o c t o b re  ( +  3 3  % )
ü 1 9 , 6  %  d e  p a r t  d e  m a rc h é  e n  

o c t o b re

Pa rc  ro u l a n t  f ra n ç a i s  2 0 1 0 - 2 0 2 2

S o u r c e :  B a r o m è t r e  p u b l i c  A v e r e - F r a n c e ,  A A A



Etat des lieux des immatriculations

+  1  m i l l i o n  V E  e n  c i rc u l a t i o n  
ü 3 0 k  i m m a t r i c u l a t i o n s  e n  

o c t o b re  ( +  3 3  % )
ü 1 9 , 6  %  d e  p a r t  d e  m a rc h é  e n  

o c t o b re

2 3 2  2 0 7  v é h i c u l e s  e n  I D F

S o u r c e :  B a r o m è t r e  e x p e r t A v e r e - F r a n c e ,  C o l o m b u s

Pa rc  ro u l a n t  f ra n c i l i e n  e n  2 0 2 2



Z F E - M2
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ENTRÉE EN VIGUEUR DES ZFE-M

ZFE-m issues de la loi d’orientation des mobilités

Ø 1er janvier 2021 : création obligatoire si les normes de qualité de l’air ne sont
pas respectées de manière régulière sur le territoire de la commune ou de
l’EPCI.

Ø 7 nouvelles ZFE-m : Métropole d’Aix-Marseille Provence, Métropole Nice-
Côte d’Azur, Métropole Toulon-Provence-Méditerranée, Toulouse-
Métropole, Montpellier-Méditerranée Métropole, Eurométropole de
Strasbourg et Métropole Rouen-Normandie.

Ø Depuis le 1er janvier 2021 : si une agglomération dépasse les normes de
qualité de l’air de manière régulière et que les transports en sont
grandement responsables, elle doit, dans les deux ans, mettre en place une
ZFE-m.

Ø Renforcement des obligations par la loi Climat et Résilience en fixant un
calendrier d’exclusion :

ZFE-m issues de la loi climat et résilience

Ø 31 décembre 2024 : création obligatoire pour les agglomérations de plus de 150 000 
habitants.

Ø L’obligation de création d’une ZFE-m est satisfaite si une ZFE-m a été créée sur le
territoire de l’établissement public de coopération intercommunale (EPCI) dont la
population est la plus importante au sein de l’agglomération et que la ZFE-m couvre
la majeure partie de la population de l’EPCI.

Ø La liste des agglomérations assujetties est par l’arrêté du 22 décembre 2021 
(actualisé tous les cinq ans) : 33 nouvelles.

Ø Aucun calendrier d’exclusion n’est encore envisagé. 
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TABLEAU RÉCAPITULATIF DES ZFE-M
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ZFE ET IRVE

Schéma directeur de développement des infrastructures de recharge (SDIRVE)

Ø Il définit les priorités de l’action des autorités locales pour parvenir 
à une offre de recharge suffisante pour les véhicules électriques 
en concertation avec : 
• Les gestionnaires de réseau de distribution concernés ;
• Les autorités organisatrices de la mobilité. 

Ø La loi ne prévoit aucun séquencement entre l’adoption d’un 
SDIRVE et la mise en place d’une ZFE-m : l’existence d’une ZFE-m 
n’est pas conditionnée à l’adoption d’un SDIRVE. 

Rappel CGCT : la compétence IRVE (création, exploitation, entretien) 
appartient aux communes et peut être transférée aux EPCI. Cette 
compétence est conditionnée à une offre « inexistante, insuffisante ou 
inadéquate sur le[ur] territoire ».



RECHARGE EN IDF
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Etat des lieux de la recharge

S o u r c e :  B a r o m è t r e  c o m m u n  A v e r e - F r a n c e / M i n i s t è r e  d e  l a  T r a n s i t i o n  é n e r g é t i q u e  
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+ 53 % sur 12 
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112 PDC pour 
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Etat des lieux de la recharge
F o c u s  s u r  l ’ Î l e - d e - F r a n c e  ( E n e d i s ,  2 0 2 1 )Ré p a r t i t i o n  d e s  P D C  p a r  ré g i o n

Nombre de points de recharge Puissance installée
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RECHARGE EN IDF
Quelques exemples de déploiements publics

Ø Compétence transférée par 
101 communes 

Ø 750 points de charge en 
service 

Ø 1200 fin 2023
Ø + 70% de PDC en 12 mois et 

x3 charges

Ø SDIRVE en cours

Ø Compétence transférée par 
31 communes 

Ø 620 points de charge en 
service 

Ø 1200 en 2023
Ø X 2 PDC en 13 mois et x 6 

charges

Ø SDIRVE en cours

Ø Compétence transférée par 
78 communes 

Ø 300 points de charge en 
service 

Ø 1200 fin 2023, 3000 en 
2026

Ø SDIRVE réalisé

SIGEIF SIPPEREC SEY

Ø Compétence transférée par 
450 communes 

Ø 350 points de charge en 
service 

Ø 1200 fin 2026

Ø SDIRVE réalisé

SDESM
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RECHARGE EN IDF
Retours de terrain

Ø Vigilance sur le stationnement gênant (« ICEd ») qui a un impact très négatif sur l’expérience utilisateur mais engendre également des 
pertes pour le service de recharge 

Ø Vigilance sur les redevances d’occupation du domaine public qui ont un impact direct sur les charges d’exploitation
Ø Problématique de foncier sur la 1ère couronne pour l’installation de hubs 
Ø Enjeux d’harmonisation et de complémentarité entre les réseaux publics (réflexion en cours sous l’égide de la Région)
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